Jiti Prchlik
fidi divizi MOTORU
JIKOV Fostron a.s.

Novy feditel divize Jednoucelové
stroje je aktivnim otuzilcem.

NOVINY SKUPINY
MOTOR JIKOV GROUP

MOTOR JIKOV
bude dodavat

Volkswagen.

dily pro VW Tiguan

Mezi nové ziskanymi obchody
jsou i tazna zafizeni pro némecky

Firma podpofila
darem détskou
psychiatrii

Détska psychiatricka nemocnice
v Opafanech dostala ochranné pomdicky.

24. ROCNIK

Pracovni setkdni na téma aktudlniho ekonomic-
kého vyvoje v lJihoeském kraji po koronavirové
krizi uspotadala JihoCeskd hospodafska komora za
(casti zastupct firem, JihoCeského kraje, vysokych

skol, Ufadu prace a hygienické stanice.

~NemUZeme se schovdvat za koronavirus. Ekono-
micky propad v fddu deseti procent v roce 2020
jsem olekaval. To, co se stalo, byl ale ,podraz’ na
viechny. Rozjezd hospodafstvi je bohuzel velmi
pozvolny,” Fekl generdini feditel MOTORU JIKOV
Group a.s. a pfedseda predstavenstva Jhk.

Z dotaznikového 3etfeni Jhk vyplynulo, Ze velmi
Zadany je program Antivirus, v rdmgi kterého stat
pfispivd na nahrady mezd. Ufad préace v Jihoces-
kém kraji v rdmci programu Antivirus podpofil
2 886 zaméstnavatell, kterym rozeslal 420 milio-
nd korun. ,Nejvice byly zasazeny firmy ze segmen-
tu sluZeb a strojirenstvi,” uvedl feditel Utadu prace
v Jihoceském kraji lvan Loukota: ,Oc¢ekavame, Ze
nezaméstnanost v Cesku se zdvojnasobi. U dnes
vidime na jihu Cech rlist meziro¢né z 1,8 na 2,9
procenta ke konci kvétna.”

Na snimku zleva Josef Knot, 1. ndméstek hejtman-
ky JihoCeského kraje, hejtmanka Jihoceského kraje
Ivana Straska, Miroslav Dvofdk, generalni feditel
MOTORU JIKOV Group a.s. a predseda predsta-
venstva Jhk, Kvetoslava Kotrbovd, feditelka Kraj-
ské hygienické stanice Jihoceského kraje a Otakar
Vesely, mistopfedseda pfedstavenstva Jhk

Situace s COVID-19 byla rozbuskou delsi
ekonomické krize, musime se pfipravit, fika
generalni reditel firmy Miroslav Dvorak

Obavy o zdravi, drasticky pokles poptavky, zapojeni se do programu Antivirus, prepracovani pland na druhou polovinu roku, to vie
a mnoho dal3ich zcela novych momentd pfinesly uplynulé t¥i mésice v chodu holdingu MOTORU JIKOV GROUP. , Ocekaval jsem, ze
néjaka varianta ekonomické krize nas letos ¢ekd. Situace kolem nemoci COVID-19, kdy se v podstaté na mésic zcela zastavilo nejen
Ceské ale i svétové hospodafstvi, je jejim spoustécem. Predpokladam, Ze letos uz se Grover vyroby a obchodl na predkoronavirova
Cisla nevrati a hubeny bude i rok 2021," zddraziuje pfedseda pFedstavenstva a generalni feditel MOTORU JIKOV Group a.s. Miro-

slav Dvorak.

Jak vypadal pokles objednavek
a obchod kvli koronavirové
epidemii v MOTORU JIKOV
GROUP?

Nasi zakaznici prerusovali produkci na
konci bfezna, zaznamenali jsme tedy po-
kles az na samém konci mésice, a to zhru-
ba o deset procent oproti planu. V dubnu
jsme vyuzili poprvé program Antivirus,
provozy celého holdingu se zastavily na
14 dni a planované vykony kiesly o Sede-
sat procent. V kvétnu jsme zaznamenali
pomaly rlst, nicméné stale jsme vyuZzivali
kurzarbeit a Grover trzeb byla na poloving
planu. Cervnova ¢isla sice ukazuji pozvol-
ny rast, ale pro nas je prvni pololeti roku
vzdy vyrobné silnéjsi a jiz dnes vidime, Ze
se nedostaneme ani na 75 procent planu.

Jednim z hlavnich momenta

celé krize je nejistota, jak se

bude situace vyvijet. Jaky mate
piehled od dodavatell a jaka
jsou o€ekavani?

Situaci se zabyvédme na tydennich pora-
dach krizového tymu, vidime tedy, jak se
objednévky nasich obchodnich partnerd
méni. Situaci ndm komplikuje to, Ze nasi
zakaznici objednavky kazdy tyden pouze
posouvaji v Case. Dlouhodobé predikce

obchodd na zakladé objednavek proto
nelze reéIné vytvofit. Musime se tedy spo-
lehnout na nase odhady. Jsem si jisty, ze
letos uZ se Uroveri vyroby a obchodd na
pfedkoronavirovd cisla nevrati a hubeny
bude i rok 2021.

MOTOR JIKOV patfi mezi firmy,
které dodavaji do celého svéta.
Zaznamenali jste rozdily mezi
tim, jak se krize projevovala

u zédkazniku?

Zhruba dvé tfetiny produkce firmy jdou
na export, Ctvrtinu trzeb tvoii obchod se
Svédskou automobilkou Scania, 15 pro-
cent obchodl pfipadd na amerického
vyrobce golfovych vozikl spole¢nost E-Z-
-GO, zbytek obchodu tvofi firmy ze zemi
EU. Zakazniky jde v podstaté rozdélit do
dvou kategorif. Ti, ktefi zavieli na nékolik
tydnd hned na zacatku pandemie a pak
druha skupina, kterad provozy drzela celou
dobu, ale poklesy na né& dolehly pozdéji.
Velmi dlouho napfiklad zUstali otevieni
italSti partnefi, ktefi odebirali v dobé nej-
hor3i zdravotnické krize a dnes naopak
hlasi dramatické poklesy. Tento mix pak
bylo, a stale je, velmi obtizné pfeklopit do
realistického planu alespori na jeden mé-
sic. Zatim se nam bohuzel vzdy potvrdilo,
Ze progndzy zakaznikl byly naddimen-

zované, takze v pribéhu mésice dochazi
k poklestim.

Jak dileZita je pro podniky
pomoc statu at uz formou
pfispévku na mzdy z programu
Antivirus nebo z programu
pujcek COVID?

Jak jsem jiz zminil, vyuzivdme ¢&eskou
alternativu ke kurzarbeitu, ktery urcité
v kritické dobé pfedstavuje dobry nastroj,
jak po omezeny ¢as udrzet zaméstnanost
a pomoci firmam. Finanéni zatéZ je ale pro
firmy znacna a feseni je to pouze krtko-
dobé. Pro viechny firmy by bylo ale mno-
hem efektivnéjsi, kdyby se podafilo prosa-
dit klasicky kurzarbeit.

V ¢em spociva rozdil mezi ¢eskou
a némeckou cestou?

Dnes vam stat poté, co mu odvedete so-
cialni pojisténi za zaméstnance, ktefi ne-
pracovali, posle ¢ast penéz za vyplacené
nahrady mzdy zpétky. Firma se tedy sta-
le z ¢asti podili na placeni lidi, ktefi jsou
neproduktivni, jsou doma. V némeckém
modelu firma platf lidi za odpracovanou
dobu, stat za dobu, kdy jsou doma. An-
tivirus slibila vidda do konce srpna, pokud
chce zabranit hromadnému propoustén,

musi zavést napfiklad pravé némecky mo-
del na deli obdobi.

Vyuzili jste i dalsi z nabizenych
pomocnych mechanismu?

Pljcky z program COVID jsou pro nas
holding prakticky nedosazitelné, nastave-
ni program COVID plus pak nevyhodné.
Uvitali bychom moZnost odkladu plateb
socialntho pojisténi za zaméstnance o tfi
mésice pro velké firmy. Odklad plateb avé-
rG bylo urcité uzitetné, my jsme si to nic-
méné s bankami domluvili je3té dfive, nez
o tom vlada vabec zacala jednat.

Jak se firma pfipravuje na
nasleduijici obdobi, kdy
predpokladate snizenou
poptavku?

Jak jsem jiz zminil, kratkodoby a neefektiv-
ni kurzarbeit bohuzel nemtze dlouhodobé
pomoci uchranit pracovni mista. Musime
zestihlit vyrobu, coz bude znamenat rugeni
pracovnich mist. To bylo bohuZel jasné od
zatétku a nikdy jsem alibisticky nesliboval,
Ze pracovni mista udrzime. Tato opatfeni
se zatim tykaji MOTORU JIKOV Strojiren-
skd a.s. a MOTORU JIKOV Slévarna a.s.

Uvodni slovo
generalniho
reditele

Vitené kolegyné, vdzeni kolegové,
zaméstnanci, pratelé,

kdyz jsem vdm na tomto misté naposledy
pral radostmy a tispésny rok 2020, nikdo
z nds jesté netusil, jak velkou vyzvou po
pracovni, ale i osobni strdnce tento 7ok
bude.

Mnozi z vas, kteri s firmou prosli
ekonomickou krizi v letech 2008 a 2009,
znaji situaci, kdy klesd odbyt, stroje stoji
a neni prdce. Z minulého poklesu jsme se
zotavili a postavili firmu silnéjsi, produk-
tivnéjsi a lépe pripravenou na podobnou
krizi. I kdyz jsme Cekali, Ze nadchdzejict
obdobi bude krizové, to, co pFislo, viak
bylo zcela mimo predstavivost i téch nej-
vétsich pesimistii. A to bohuzel ve viech
ohledech Zivota, nejen v tom pracovnim.

K dopadiim a nésledkiim situace se po-
drobné vyjadfuji v rozhovoru, toto misto
bych proto chtél vyuzit hlavné k apelu na
vds vsechny.

Prochdzime obdobim, které testuje

vie, na co jsme byli zvykli. Je nesmir-

né diilezité neztratit dobré pracovni
navyky, ziistat i v omezené pracovni dobé
soustredéni a dbat na kvalitu odvadéné

prdce. Jesté dilezitéjsi je pak neztratit
kontakt s okolim a vidét véci v souvislos-
tech. Lidskou pFirozenosti je si pomahat,
starat se o slabsi. Mam radost, Ze tak
tomy bylo i mezi zaméstnanci firem MO-
TORU JIKOV. Ze vSech p¥ikladi: bych
rdd zminil alespori dva.

Solidarita a soundleZitost se projevila
hned na zacdtku koronavirové krize, kdy
se do §iti rouSek pro ostami zaméstmance
zapojilo mnoho nasich lidi.

Jsem také rdd, Ze jsme i v dobé, kdy ne-
bylo vitbec jednoduché sehnat ochranné
pomiicky, dokdzali predat respirdtory,
dezinfekci a dalsi pomoc pracovaikiim
Detské psychiatrické nemocnice v Opa-
Fanech.

ViZeni zaméstnanci, pfdtelé, véFim, Ze
spolu pFeckdme i jisté naroénou druhou
polovinu roku 2020 a jé vdm budu moci
opét na tomto misté prdt vie dobré do
roku 2021.

s R
Ing. Miroslav Dvordk

pFedseda predstavenstva

a generdlni Feditel

MOTOR JIKOV Group a.s.
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Reditel divize Jednoucéelové stroje Jifi Prchlik
je vodnim slalomarem i aktivnim otuzilcem

Divizi Jednoucelové stroje MOTORU JIKOV Fostron a.s. fidi od zacatku letosniho roku Jifi Prchlik. Ve firmé plsobi sedmym rokem a proel si pozicemi projektanta a na-
sledné technického manazera. , Kazdy novy jednotcelovy stroj je vyzva. Radi bychom se s Fostronem prosadili i v oblasti vyroby automatizovanych linek do potravinarstvi,
které mé proti automotive vétsi stabilitu,” fika v rozhovoru feditel divize Jednoucelové stroje Jifi Prchlik.

Co se pro vas prechodem
z manazera pro techniku na
teditele divize zménilo?

Pro mé z hlediska napiné prace
zUstalo v3e stejné, navic ale samo-
ziejmé pfibyla ekonomicka cast
a obchod. Jesté stale se snazim
jezdit na externi montaze. Myslim,
Ze je to dulezité z hlediska vazby
na zakaznika, ktery oceni, Ze se
osobné zajimate. Kazdy ma po-
chopitelné zajem zakdzku co nej-
rychleji uzaviit. Kladu velky ddraz
na naslouchanf potfeb, pfipominek
a dodate¢nych pozadavkl zékaz-
nika. Tyto drobnosti totiz mohou
mit zna¢ny dopad do funkcionali-
ty strojl, ktera se pak casto lisi od
plvodniho zadani. Zpasob, jakym
naslouchame potiebam zékaznika,
povazuji za nasi pfidanou hodnotu
a obchodni partnefi to oceni. Ve
vysledku na tom vydéldme i my,
protoZe nasi konstruktéfi dostanou
jasné zadani, coz je klicové pro pl-
néni dohodnutych termind. Je tre-
ba tedy vZdy ohlidat za¢atek, ktery
je vzhledern k nasemu typu vyroby,
kdy stroj konceptné vymyslime
K tomu je tfeba ve nastavit z hle-
diska finan¢niho i terminového...

Do divize Jednoucelové
stroje jste nastoupil pred
1eémér sedmi lety...

Tehdy jsem pfisel jako projektant,
divizi ved| jesté Miroslav Knize. Po
trech letech jsem zacal zastitovat
zakazky i co se softwarového fese-
ni tyka a presel jsem na pozici tech-
nického manazera. K tomu jsem
pfevzal i konstrukéni ¢ast a s kon-
struktéry Gzce spolupracuji dodnes.

Pied pfichodem do
MOTORU JIKOV jste se ale
vyvojem jednoucelovych
stroji nezabyval?

Voda je oblibenym Zivlem Jifiho Prchiika, vodnimu slalomu se vénuje dlouhodobé.

Byla to pro mé nova zkusenost.
Absolvoval jsem elektrotechnickou
fakultu Zapadoceské univerzity
v Pizni, obor aplikovana elektroni-
ka v dopravé. Zabyval jsem se pro-
gramovénim, elektronikou, zabez-
pecovaci technikou... dnes Fikam
aplikované inZenyrstvi. Po 3kole
jsem nastoupil do ADZ Praha, kam
jsem jiz béhem studia zhruba tfi
roky chodil na praxi. Firma se za-
byvala dodavkou zabezpecovacich
systémi pro Zeleznici. Po Ctyfech
letech jsem se pak prestéhoval do
rodného Tabora. Nastoupil jsem
do sezimoUsteckého Kovosvitu,
kde jsem poprvé prisel do styku
do strojirenstvim. Tam jsem byl
pét let. Testoval jsem stroje na
zkusebné. Poté jsem piestoupil do
elektroprojekce a programovani.
Prodel jsem tedy celym vyvojem
obrabécich stroju. Nejprve jsem
je projektoval a pak i programo-
val. Poté jsem puUsobil tfi roky ve
firmé, kterd stavéla fotovoltaické,

bioplynové a vétrné elektrarny. Jak
upadal boom fotovoltaik, byl velky
tlak na dodavku servisnich sluzeb
a dalkovy dohled pro tuto oblast
jsem vyvinul dispecink na dalkovy
dohled a fizeni elektraren.

Podilel jste se na vyvoji
mnoha jednoucelovych
stroju, ktery povaZujete za
nejzajimavéjsi?

Neda se fict, Zze je néjaky stroj je
lepsi nebo horsi. Kazdy pfedstavuje
z technologického hlediska vyzvu.
Nejzajimavéjsi byla asi automatic-
ka linka na vyrobu ¢epll do TRW
v Dacicich. Tato linka uméla sama
po kontrole automaticky korigovat
obrédbéci podminky. Tak jak docha-
zelo k opotiebovani platku pod
nozi, linka se sama pfizplsobova-
la ménicim se podminkam, aby se
dodrzely hornf a dolnf tolerance.

Vyroba v MOTORU JIKOV
Fostron pokracovala

i navzdory koronavirové
krizi?

My jsme ochlazeni prlmyslu za-
znamenali v roce 2019. Bylo to
poznat na trhu prace. Nemohli
jsme mésice sehnat kvalifikované
zaméstnance. Ztruba v listopadu
loriského roku bylo vidét, Ze trh uz
je presycen a zadali se ndm hlasit
lidé. Zakazek ubylo, takze najed-
nou byli lidi na technické pozice
k dispozici.

Hlavni know-how divize
Jednoucelovych strojl jsou
jeji zaméstnanci. Podafilo
se vam tedy doplnit vas
tym?

To pro mé byla hlavni vyzva od za-
¢atku roku — doplnit a stabilizovat
firmu z hlediska vyroby. Konili
dalezZiti zaméstnanci, povedlo se
nam ale ziskat nového vyrobni-
ho manazera. Zmény se odehrély
i v technickém oddéleni. Zidil jsem

Utvar podpory zakazek, kdy urce-
ni konstruktéfi zstanou na svych
pozicich, a navic dostali na starosti
komunikaci se zakazniky. Pfedpo-
kladdm, ze zmény pfispéji k tomu,
%e se nam bude dafit dodavat za-
kazky v dohodnutych terminech.
BohuZel se rozpadlo programa-
torské oddéleni. V druhé poloviné
roku odesli kvali nedostatku zaka-
zek dva programatori na fidici sys-
tém Siemens. Béhem pul roku jsme
pfidli o vyznamnou Cast programa-
torské oddéleni. Musime si poma-
hat externimi programatory, coZ
pochopitelné snizuje nasi pfidanou
hodnotu. Ale véfim, Ze se nam si-
tuaci podaff uspokojivé vyfesit.

Segment automotive se,
co do vyroby, v soucasné
dobé ukazuje jako velmi
nachylny na otresy trhu.
Pro vas jde o hlavni
odbytisté. Mate napad,
jak eliminovat zavislost na
jedné casti trhu?

Chtéli bychom se dostat do
potravinafského  prdmyslu.  Le-
tos bychom radi rozjeli jednani
a v piistim roce ziskali zakazku.
Pochopitelné naroky na stroje jsou
od automotive odlisné, jde zejmé-
na o zpracovani a také pouZity
materidl, ktery pfichazi do styku
s potravinami. Je to pro nas vyzva,
co se technické urovné linek tyka.
Mluvime o preciznéjsi provedenim
a zvysenych narocich na mechani-
ku a elektroinstalaci.

Je patrné, Ze prace je pro
vas i koni¢ckem. Cim si ale
kratite volny cas?
Dlouhodobé jsem se vénoval vod-
nimu slalomu. Jesté Ctyfi roky zpat-
ky jsem zévodil v nejvy3si Ceské
soutéZi — v Ceském pohéru , absol-
voval jsem dokonce i olympijskou

kvalifikaci 2016. To pro mé byl
sportovni vrchol kariéry. Vodnimu
slalomu se vénuiji nadale, ale uz ne
tak aktivné. V Tabofe méme tré-
ninkovou skupinu dorostencd. Po-
sledni tfi roky se velmi intenzivné
zabyvadm otuzovanim - dalkovym
plavanim.

Takze do vody ted chodite
nejen v lété v lodi, ale
ivzimé...

Da se Fict, Ze se venku koupu jen
v zimé. Trénuji v Jordané v Tabofe
nebo v LuZnici. V zimé se tfikrat
tydné plave tii sta metr(. Pfi za-
vodech se pak plavnou traté v roz-
mezi od tfi set do tisice metrd. Na
kazdou vzdalenost je uréeny maxi-
malni limit napfiklad pét set metrl
musite uplavat do patnacti minut,
jinak vas doslova vytahnou z vody.
Hrozi totiz podchlazeni, a to uz
mUze jit ¢lovéku o Zivot.

pfiprava u vodniho slalomu
nebo u otuzovani?

Otuzovani je proti slalomu mo-
hodobou zélezitost — pfiprava
je nékolikaletd. Velmi dllezitd je
psychickd odolnost béhem vyko-
nu. Navic, jak jsem jiz fikal, hrozi
podchlazeni a ¢lovék musf byt tedy
velmi dobfe pfipraven i po fyzické
strance.

Slalomafi maji oblibené
kanaly, divoké vody.
Existuje néco podobného

i u otuzilcti?

Pravdou je, Ze s vodnim slalomem
jsem ,propadloval” pdl svéta, ak-
tudlni otuZileckou vyzvou je plavé-
ni v Bajkalu pripadné v severskych
zemich.

Ani jsem si nedokazal predstavit, ze to tak rychle utece,
fika po ctyrech desitkach let Jaroslav Vohnout

Jedenactyficet let pracovni kariéry spojil Jaroslav Vohnout s MOTOREM JIKOV. A kariéra to byla pestra, zahrnovala totiz pozice pravnika, obchodniho nameéstka, ob-
chodniho teditele, a nakonec i prodejce technologii CNG. , Posledni profesni roky jsem stravil na CNG, coz jsem si vybral a bavilo mé to. Tahle prace mi bude i diky
koleglim, se kterymi jsem tam pUsobil, chybét. Ani jsem si to nedokazal predstavit, Ze to tak rychle utece,” fika hned v Gvodu Jaroslav Vohnout.

Cesta firmou k CNG byla dlouhd
a Jaroslav Vohnout na ni potkal
nejedno pozdéji velmi zndmé jmé-
no. ,Vzpominam na své kolegy,
kolem kterych jsem se tenkrat
tocil jako mlady kluk. Tak tfeba
mUj kolega technicky nameéstek
a pozdéji feditel se jmenoval Lud-
vik Kalma. MU0j podfizeny, pak
kolega, a nakonec nadfizeny byl
Vratislav Kulhdnek. Oba se pak po-
stupné dostali az do Cela nejvétsi
Ceské automobilky Skody Auto,”
zdlraznil Jaroslav Vohnout, ktery
mél obchod diky otci v krvi. ,MUj
otec byl obchodné ekonomicky
nadméstek jednoho mensiho pod-
niku v Ceskych Budgjovicich a byl
jsem v tomto duchu vychovavany
cely Zivot. Proto i pfes to, Ze jsem
pravnik, jsem skoncil u obchodu.”

Jako jeden z ddvodd, pro¢ zmé-
nil profesi byla moznost cestovat
a udit se cizi jazyky. Oboje ma moc
rad dodnes a pfi pravnické praxi

by si ani jednoho tolik neuzil. Po
prevratu se pravnické prostredi
pomérné dynamicky vyvijelo revo-
luci, pfedpisy se zacaly rychle mé-
nit a budto se v prostiedi clovék
aktivné pohyboval nebo byl slovy
Jaroslava Vohnouta ,za par let
mimo misu”.

Do dichodu odeSel Jaroslav
Vohnout z rodinnych dlvodd.
A rozvétvenou rodinu si urcité uzi-
je dosyta. ,Mam dvé dcery a Ctyfi
vnoucata. Zenil jsem se na dnes-
ni dobu strasné brzo. Ale tenkrat
byla takova doba. Mnoho mych
spoluzacek bylo téhotnych jiz pred
maturitou. Ja jsem se Zenil v 21 le-
tech a s détmi jsme také neotdleli,
takZze mam témér dospéla i vnou-
Cata. Nejstarsi vnucce, kterd cho-
di na gymnazium je jiz sedmnact
let. Dle dfivéjsich standardd by jiz
byla skoro na vdavani a j& mohl
byt pradédecek. Druhé vnucce od
druhé dcery je patnact, vnukovi

Jaroslav Vohnout s primdtorem mésta Ceské Buddjovice Jitim Svobodou pfi otevien/ CNG plnici stanice v aredlu Dopravniho
podniku mésta Ceské Budgjovice.

Ctrnact a nejmladsi vnucce tfindct
let,” vypravi dnes jiz ddchodce Ja-
roslav Vohnout. K dceram, které
bydli v Ledenicich a Kamenném
Ujezdu to nema ze Srubce daleko.

Jako velmi aktivni ¢lovék se samo-
zfejmé t&sil i na to, Ze bude mit
vice ¢asu na své konicky. ,Mam
jich hodné: hudbu, kterou rad hra-
ju i poslouchdm, fotografovani,
filmovani, cestovéni, jazyky... Rad
fotim krajiny. Fotografovani dnes
uz diky novym technologiim pre-
chazi do filmovani. Nedavno jsem
si jeden takovy fotoaparat koupil.
Vzpominam, jak jsem jako maly
kluk musel fotit na film a pak ho
vyvolaval, a to si ¢lovék rozmyslel,
co vyfoti. Dnes uz mizete mackat
spoust, jak chcete. Hraju také na
kytaru a hodné mé bavi klasika.
Urcité nemtzu fict, ze bych v dd-
chodu nevédél, co s Casem,” uza-
vira Jaroslav Vohnout.



MOTOR JIKOV GROUP

MOTOR JIKOV pripravuje nové projekty v obratu
za vice nez ctvrt miliardy korun

Druha polovina roku 2019 znamenala pro MOTOR JIKOV obecné pokles trzeb a odchylovani se od obchodniho planu. Pficiny popsal feditel pro strategicky obchod
MOTORU JIKOV Group a.s. Jifi Sliva. ,Bylo to dano pomalu ale jisté nastupujici hospodarskou recesi, na kterou jsme se pfipravovali a dle toho jsme koncipovali i ob-
chodni plany na rok 2020. V téchto letech ndm navic postupné kon¢f cela fada mnohdy nosnych projektd. Jedna se predevsim o naseho nejvétdiho obchodniho part-
nera Svédskou automobilku SCANIA, kde prlibézné dochazi ke koncepcnim zménam dild a koncici zivotnosti nékterych projektd. To je normalni proces. Nasim Ukolem
je nahradit takovéto projekty novymi,” uvadi Jifi Sliva.

S ohledem na vyrazné agresivnéjsi
konkurenci a pokracujici globali-
zaci trhu je ukol vyplnit volné ka-
pacitni prostory a nahradit koncici
projekty ¢im dal slozitéjsi. ,Presto
se nam toto daff, i kdyZ ne vzdy
tak, jak bychom si pfali, tedy pre-
devsim, aby tyto vymény na sebe
plynule navazovaly a nevznikaly
Casové Useky, kdy jsou nékteré
kapacity nevyuzité. Téch faktord je
mnoho, technologickych, obchod-
nich, navic v kombinaci s projek-
tovymi harmonogramy zékaznika,

upfesnil feditel pro strategicky ob-
chod.

Za posledni obdobi zhruba 1,5
roku se firmam MOTORU JIKOV
GROUP podafilo ziskat nomina-
ce na nové projekty v celkovém
obratu necelych 10 milion(i euro
v maximalnim ro¢nim obratu, Roz-
jednany jsou dalsi projekty zhruba
v podobném ro¢nim objemu.

Hlavnim zadkaznikem a zdrojem
z0stava pro MOTOR JIKOV GROUP
Svédska SCANIA. |V rdmci nové

spada i némecky MAN, vyviji spo-
leCnou platformu pohonu CBE1 =
common base engine. Jinymi slovy
jde o jednotné pohonné Ustroji
pro viechny vozidla spadajici pod
skupinu TRATON. Pro nas, jakoz
pro dodavatele, to znamena vys-
3i objemy, ale na druhou stranu
i vy3si konkurenci pfi ziskani ta-
kovéhoto projektu. Nemalou roli
v této soutéZi hraji i nase schop-
nost pInit dodadvky a drzet vysokou
Uroven kvality,” zd(raznil Jiff Sliva.

AUTOMOTIVE

@westfqlia

musi byt ovzorkovdna jesté v le-
tosnim roce. Start sériové vyroby
(SOP) je planovan na zafi roku
2021, pficemZz nabéhova kfivka
ma byt velmi strmd s Sedesati pro-
centy objemu hned v roce 2022.
Maximalni objem je planovan
v roce 2026. Zivotnost této prvni
spole¢né platformy je predpokla-

Bohuzel do slibné rozjetého

procesu ziskavani novych prile-
Zitosti nam nelekané v breznu
zasahl koronavirus a vétsina za-
kaznikd a potencidlnich partner(
bud zcela zastavila nebo zlasti
utlumila nejen svou vyrobu ale
i své projektové a vyvojové aktivity.

a vybérova fizeni, nicméné jejich
je objem je pomémé maly a ves-
kerd komunikace je obtizna. Kvdli
zadkazu pohybu osob casto nelze
efektivné jednat a Fesit obchody
na osobnich setkanich. Doufejme,
Ze se situace brzy zlepsi,” doudal
Jiti Sliva.

které se pomérné casto méni,”  spole¢nosti TRATON GROUP kam

Vétdina projektd platformy CBE1 dana na deset let.

.Samoziejmé dal béZi poptavkova

Pro novy typ motoru pro kamiony znacek Scania
a MAN bude firma dodavat ctyri nové odlitky

MOTOR JIKOV GROUP ziskal v posledni dobé pro SCANII nominace, jejichZ maximalni ro¢nf objem muze dosahnout 8,5 milionG euro, daldim zékaznikem, se kterym
rozsituje firma portfolio obchod(, je Westfalia, dodavatel némecké automobilky Volkswagen.

CBE1 Oil pan cover

CBE1 Termostat Housing assy

Nominaci ziskala firma jiz v loriském roce. Viysokotlaky odlitek, vazici 4,5 kg,
jehoZ vyroba bude probihat na lisu Colosio 1000t a obrabéni na horizontainim
centru MAKINO, kde by mélo postupné vyuZit celou jeho dostupnou kapacitu
pfi dosazeni maximalniho roc¢niho objemu okolo 50 tisic kust. Dilec patfi do
sestavy Retarderu, ktery je soucastf pfevodového ustroji a pomaha kamionu
brzdit vyuzitim hydrodynamickych sil. Aktuainé je dilec vzorkovan, podminecné
23kaznikem schvalen a kromé konecného schvéleni je pfed nami obtizné faze
doladéni vyrobnich a technologickych parametrd tak, aby vysledkemn byla
kalkulovand kvalita a efektivita.

CBE1 Valve Housing assy

Nominaci ziskala firma jiZ v loriském roce. Vysokotlaky odlitek, vazici 4,5 kg,
JjehoZ vyroba bude probihat na lisu Colosio 1000t a obrabéni na horizontalnim
centru MAKINO, kde by mélo postupné vyuZzit celou jeho dostupnou kapacitu pfi
dosaZeni maximaliniho ro¢niho objemu okolo 50 tisic kusG. Dilec patfi do sestavy
Retarderu, ktery je soucasti prevodového Ustroji a poméha kamionu brzdit
vyuZitim hydrodynamickych sil. Nyni probiha vzorkovani dilu, ktery zékaznik
podminecné schvalil. Nésledovat bude koneéné schvaleni a vyladéni vyrobnich a
technologickych parametra.

Jedna se o Ctyfi typy smontované sestavy télesa termostatu v maximalnim rocnim
objemu 170 tisic kusd, skiddajici se ze 2-3 odlitki a nékolika dalsich komponent,
obrat projektu je 3,3 milionu euro s dosaZenim v roce 2026. V ramci projektu
jsou tfi vysokotlaké formy. ,Je to z pohledu obratu jeden z nejvétsich projektd,
co jsme kdy ziskali. Vyroba odlitkG bude probihat na lisech Colosio 660t a 560t
obrabéni na centrech Chiron D15W Magnum. Projekt je opét zajimavy svou
komplexnosti z pohledu dokonceni — tlakové zkousky a montaze sestav. Aktuainé
probiha odsouhlaseni designu dilcd se zékaznikem a pfiprava vyroby nafadi.

V réamdci designové a nakladové optimalizace je mozné, Ze se tento projekt
rozroste o dalsi dvé sestavy a pfibude jeden vysokotlaky odlitek. Vzorky bychom
méli pfedkiadat v prosinci 2020, upfesnil Jifi Sliva.

Gearbox Beam MAN

Jednd se o nizkotlaky odlitek, jehoZ vyroba v soucasnosti jiz probiha u jiného
vyrobce a MOTOR JIKOV byl nominovan pro jeho relokaci. Jednd se o zavés

¢i drzék, pres ktery je na rému vozidla pripevnéna pfevodovka. ,Je pouzivén

v tahacich MAN, pro néjZ jiz dodava pohonnou soustavu SCANIA. Ta bude tedy
nasim odbératelern, prestoZe dilec je urcen pro vozidia MAN. Objem by mél byt
vice neZ 30 tisic kust za rok. Obrabéni je pldnovano na horizontdini centrum
MoriSeiki. Soucdsti vyroby je déle montaz pouzder, helicoil vioZek a Sroubd.
Aktudiné probiha vzorkovani dilce, nizkotlakou formu dods italsky specialista
Unimolds. Start sériové vyroby v plném objemu bude v podstaté ihned po
odsouhlaseni vzorkd zékaznikem, “ dodal feditel pro strategicky obchod.

Kromé vyse uvedenych projektG v riznych fézich implementace byly firmy
holdingu nominovény SCANII na nékolik dalSich spise mensich projekti. Jde
napfiklad o skupinu &ty vysokotlakych dil Flange pipe nebo skupinu tfi
gravitacnich odlitké Coolant pipe a V8 pipe. Jednd se o objemy v iddech desitek
tisic kust. Tyto projekty jsou jiz ovzorkovany, schvdleny a je zahdjena sériova
vyroba, pfipadné je v nabéhu.

Tazné zarizeni VW
Transporter

Dafsim zakaznikem, se kterym se v poslednim roce spoluprace rozsituje a
podari se nam ziskat nové nominace je némecké WESTFALIA, pro kterou jiZ
nékolik let obrabime zaveés tazného zafizeni pro uZitkové vozidio VW Crafter. V
navaznosti na dobrou dosavadni spolupraci a konkurenceschopnou nabidku byl
MOTOR JIKOV nominovan na dva projekty. Prvnim je zévés tazného zafizeni VW
Transporter 7. Objem je kalkulovén na 40 tisic kusi za rok, dodavatel vykovku
je nominovan zakaznikem, MOTOR JIKOV bude zajistovat obrabéni, povrchovou
upravu a drobnou montaz. Obrébéni bude probihat na horizontalnim centru
MAKINO a kapacitné zcela napini jeden stroj. Sériova vyroba a dodavky zacnou
JjiZ na podzim roku 2020.

Tazné zarizeni SUV VW Tiguan

Druhym projektemn je zavés taZzného zafizeni pro novou generaci SUV VW Tiguan.
LLogisticky i vyrobné jde o podobny zavés jako T7, nicméné objem je témér
dvojndsobny a technologicky byla zvolena varianta obrabéni na dvouvietenném
horizontainim centru SW, kde se potykame s nedostatkem zakazek na dily Conrol
Arm od zdkaznika THK. Timto bychom zcela vyuZili kapacitu jednoho stroje SW.
Projekt je ve fazi vyroby néradi a pfipravy technologie. \Vzorky méme predkladat
zacdtkem srpna, pfiemz start sériové vyroby je taktéz jesté na podzim letosniho
roku. Nébéh objemu ma byt velmi strmy a zékaznik ocekava dosaZeni maxima
Oba tyto nové projekty budou znamenat vice neZ dvojnasobny nardst objemu
spoluprace s Westfalii a s ohledem na siroké portfolio tohoto zakaznika i otevieni
dalsiho potencialu spoluprace, ” dodal Jifi Sliva.
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Narodni akéni plan cisté mobility
dostal aktualizované cile

Na konci dubna schvalila viada aktualizaci Narodniho akéniho planu Cisté mobility (NAP CM). NAP
CM obsahuje nékolik cild, které by mély zajistit rozvoj alternativnich paliv a snizovani emisi v ram-
ci dopravy. Samotny dokument nenf nic nového, ale nyni byl pfepracovan a dopinén o aktualizo-
vané clle. Vlada reaguje na dosavadni postup pinénf, nové vyzvy v této oblasti a reflektuje i nejno-
v&j&i vyvoj legislativy Evropské unie. Aktualizovany plén se nové zabyva také rozvojem bezemisni
mobility v nesilni¢nich druzich dopravy. Dokument obsahuije i aktualizované cile poctu vozidel na
jednotliva alternativni paliva a rozsahu doprovodné infrastruktury v Ceské republice k roku 2030.

Za nejvyraznéjsi zménu mezinarodniho
kontextu rozvoje Cisté mobility, ke které
doslo od schvéleni plvodniho NAP CM,
Ize povazovat piijeti tzv. Pafizské dohody
0 zméné klimatu. V této dohodé se signa-
tafské zemé zavazaly udrzet narlst global-
ni pramémé teploty vyrazné pod hranici
2 °C oproti hodnotdm pred prlmyslovou
revoludi a vyvinout Usili o to, aby narlst
teploty nepfekrodil hranici 1,5 °C oproti
hodnotam pred primyslovou revoluci.

V névaznosti na vyse uvedeny mezina-
rodni smiuvni zévazek bylo na Grovni EU
v poslednich letech pFijato nékolik novych
pravnich pfedpisd, které do budoucna za-
sadnim zpGsobem ovlivni sméfovani Cisté
mobility. Jde zejména o dvé nova nafizeni,
kterd stanovi vykonnostni emisni normy
CO2 pro nové osobni automobily, lehka
uzitkova vozidla a nové i tézkd vozidla po
roce 2020 a revizi smérnice 2009/33/ES
o podpofe Cistych a energeticky Gcinnych
silniénich vozidel.

Nejnovéjsi strategické dokumenty Evrop-
ské unie pak akcentuji vizi tzv. klimatické
neutrality do roku 2050, pficemZ neni po-
chyb, ze k dosazeni tohoto cile je nutné
postupné dekarbonizovat systém mobility
ve viech druzich dopravy. Poslednim ta-
kovymto dokumentem je Sdéleni Komise
. Zelena dohoda pro Evropu”.

S ohledem tyto skutecnosti byla k NAP
CM dopinéna samostatna kapitolu tykaji-
ci se ¢isté mobility v nesilni¢nich druzich
dopravy.

Aktualizace NAP CM obsahuje mj. nasle-
dujici cile poctu vozidel na jednotliva alter-
nativni paliva (CNG/LNG/elektfina/vodik)

a rozsahu infrastruktury plnicich a dobije-

cich stanic do roku 2030.

Plivodni Narodni akéni plan cisté mobility
(NAP CM) vznikl na zakladé pozadavku
smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zava-

déni infrastruktury pro alternativni paliva,
aby Clenské staty EU pfijaly nérodni ramce
politiky na podporu rozvoje alternativnich
paliv v dopravé a vytvofily tak dostatecné
pFiznivé prostiedi pro 3irsi uplatnéni vybra-
nych alternativnich paliv a pohond, a to
primarné v sektoru silniéni dopravy.

vozidla

rok 2030

elektromobily

220 000 / 500 000*

EV busy 800/ 1 200
CNG 35 000
LNG kamiony 3500/6 900
LPG 170 000/ 250 000
vodik OA 40 000 /50 000
vodikové autobusy 870
dobijeci_/plnici rok 2030
stanice
elektrické 19 000 / 35 000
CNG 350/400
LNG 30
vodik 80

*pocet kusd, pesimistickd / optimisticka varianta

Motoristim v Ceskych Budéjovicich pfibyla
dalsi moznost, kde doplnit CNG

Po dvou letech provozu otevfel Dopravni podnik mésta Ceské Budé&jovice pinici stanici CNG pro
vefejnost. Dodavatelem technologie pro stanici postavenou v roce 2018 byla MOTOR JIKQOV Stro-
jirenska a.s. Uzivatelé vozl s pohonem na plyn tak vyuZivaji stanici v Novohradské ulici v arealu
dopravniho podniku. Provoz je nepfetrzity.

Dopravni podnik nové podpofil v tzv.
chytré cesté, ktera predstavuje koncept
Setrnéjsiho pfistupu k Zivotnimu prostfedi,
i osobni automobily. Plnici stanice CNG,
kterd byla méstskym dopravcem vybudo-
vana roku 2018, a kterd Dopravni podnik
mésta Ceskych Bud&jovic vyéla na cca 27
miliond korun, nyni nabizi moznost pInéni
az dvéma automobillim naraz.

CNG stanice odpovida svoji kapacitou
pozadavku provozu 24 CNG autobusd.
Celkovy vykon jejich kompresord je téméf
600 m3/hod., geometricky objem zasob-
niku CNG se blizi 9000 litrG a pojme zhru-
ba 2.500 m3 stlaceného zemniho plynu.
Stanice je vybavena dvéma oboustrannymi
vydejnimi stojany s hadicemi a koncovka-
mi NGV 1 a NGV2 pro plnéni autobusu,
nakladnich automobill i osobnich vozd.

Postup pro plnéni automobill zplsobilych
pro pouZiti CNG je velice jednoduchy. Ri-
di¢i vlozi kartu do platebniho terminaiu
a nasledné se fidi pokyny na displeji. Plnici
koncovku umisti na pinici hrdlo nadrze,
packu umisti do polohy ,On" a stisknou
tlacitko start. Po napinéni nadrze vozidla
se proces automaticky ukondi. Vyuziti po-
honu CNG je vskutku chytrou cestou mo-

bility, a to nejen po strance ekologické, ale
i ekonomické. Automobily s pohonem na
CNG produkuji az 0 25 % méné CO2 nez

bézna auta.

Mezi nejvétsi na jihu Cech patif plnici stanice v arealu Dopravniho podniku mésta Ceské
Budé&jovice v Novohradske ulici.

Zaroven je CNG nejlevngj$im palivem na
trhu, nebot provoz automobilu na CNG je
aZz 0 50 % levnéjsi neZ u auta s naftovym

nebo benzinovym motorem.

¢ United Energo koupilo tfi kompaktni pl-

MOTOR JIKOV GROUP

OTAZKA PRO

Miroslava Dvoraka,
generalniho feditele
MOTORU JIKOV GROUP a.s.

Pted par tydny schvalila

vlada aktualizovany Narodni
akéni plan cisté mobility.
Piedpoklada v ném, ze do
deseti let bude na ceskych
silnicich 220 az 500 tisic
elektromobilil a bude jim

k dispozici 19 az 35 tisic
dobijecich mist. Zaroven by
mélo v roce 2030 v Cesku
jezdit 40 aZ 50 tisic automobilli
na vodikovych pohon a jim

by mélo slouzit 80 verejné
pfistupnych vodikovych stanic.
Je to podle vas readlné? Vidite
nékde slabé misto tohoto
planu?

Osobné jsem k naplnéni prognéz aktualizovaného Narodniho plénu ¢isté mobility
(NPCM) skepticky, a to hned z nékolika dGvodu.

Tim hlavnim je aktudlni koronavirova krize, ktera se bohuzel dle mého presvédceni
prelije v krizi ekonomickou. Vezmeme-li to Cisté pragmaticky, prvnim a hlavnim
cilem nds viech by mélo byt vyrovnat se nejprve s krizi a vyzvami, které pfedstavuje
nemoc COVID-19. Malokdo bude mit v dobé& nejistoty chut investovat do nového
vozu a v pfipadé elektromobilu jesté do vyrazné drazsiho vozu.

Cely optimisticky plan ristu poctu elektromobild se proto dle mého nazoru posu-
ne a2 o nékolik let. Do deseti let ma po silnicich v Cesku jezdit pil milionu elekt-
romobilll, to je v podstaté ro¢ni produkce celé americké Tesly. Z hlediska kupni sily

obyvatelstva mi to nepfijde rediné.

Bohuzel aktudlni vyvoj na poli evropské legislativy nebere v potaz celkovou uhliko-
vou stopu automobilu od vyroby vozu pfes zdroj energie a tlaci vyrobce do vyvoje
a vyroby lokalné bezemisnich vozidel. Hon za emisemi bude tak mit a z NPCM je
to patrné, za obét napfiklad auta na stlaceny zemnf plyn, kterd jsou z pohledu
celkové uhlikové stopy Setrn&jsi neZ elektromobily.

Slabé misto planu vidim také v planované infrastruktufe dobijecich mist a realnosti

kapacit elektrické energie.

Plan zcela spravné i kdyz pomé&mé odvazné pocita s nariistem vozi na vodikovy
pohon, z dnednich stovek kust na padesét tisic v roce 2030, to je dvojnasobek
dnegniho po¢tu vozl na CNG. V Cesku pfitom zatim neni ani jedna vefejna stani-
ce, kdy by mohly tyto vozy vodik doplfiovat.

Jihoceské plnicky pomahaiji
motoristum v lotysské Rize

. MOTOR JIKOV Strojirenska a.s. rozviji
- spolupraci s lotySskym partnerem United
. Energo v oblasti prodeje CNG plnicich sta-
. nic v pobaliské republice. United Energo
i se zabyva rozvojem moznosti transportu
: CNG po Lotyssku. ,Spolupracuji s nej-
¢ vétsim obchodnikem s plynem Latvijas
. gaze, distributorem plynu Gaso a néko-
- lika importéry a dealery, mezi které patfi
© také Skoda,” Fekl manaZer prodeje CNG
: MOTORU JIKOV Strojirenské a.s. Jan Ko-
i courek.

ni¢ky MJ Compact 05 z portfolia MOTO-
RU JIKOV Strojirenska a.s. Zafizeni vyuzi-
vat k prezentaci vyhod plnéni v dealerstvi
Skoda Auto nebo v Latvija gaze. ,Spoled-
nost United Enegro se snaZi rozvijet CNG
v LotySsku i pfed nevyhodu vysoké darnové
zatéze, ve spolupraci s firmou Schwelm
Anlagentechnik GmbH postavily v Lotys-
sku dvé vefejné stanice. Aktualné vyuzivaji
dvé Skody Octavia G-TEC a planuiji v rdmci
spoluprace nabizet nase kompaktni plnic-
ky zékaznikim s malymi a stfednimi flo-
tilami vozl na CNG," upfesnil spolupraci
Jan Kocourek.

Na snimku plm’g“ka MJ Compact 05 doddvand MOTOREM JIKOV Strojirenskd a. s. v dealerstvi
Green Motors Skoda v lotysské Rize.



MOTOR JIKOV pomohl v Oparanech

Pfestoze nouzovy stav vyhlaseny kvdli pandemii koronaviru mél drtivy dopad na aktualni provoz
firmy, MOTOR JIKOV ani v tu chvili nezavahal a nabidl pomoc ostatnim.

.Darovali jsme respirdtory, ochranné po-
mUcky a desinfekci do Détské psychiatric-
ké nemocnice v Opatanech. Slo ndm o to
pomoci co nejrychleji v dobé, kdy sehnat
napfiklad respiratory bylo velmi obtizné,”
fekl generaini feditel MOTORU JIKOV
Group a.s. Miroslav Dvofak.

,Dostali jsem sice ochranné pomucky od
ministerstva zdravotnictvi, museli jsme ale
také sami nakupovat a rousky pro nas 3ili
i dobrovolnici. Méli jsme ale stejnou zku-
senost jako ostatni, nikde nebylo téméf
nic k sehnani. Dar od MOTORU JIKOV
Group nam tedy préci vyrazné usnadnil,”
zdlraznila feditelka Détské psychiatrické
nemocnice Opafany lva Hodkova.

Détska psychiatrickd nemocnice byla situ-
aci kolem koronaviru také zasazena. ,Sice
nejsme v prvni linii, ale velmi ndm ztiZilo si-

Dar v podobé ochrannych pracovnich pomdicek (respirdtord, rukavic, dezinfekce) si od zastupce

MOTORU JIKOV prevzali zaméstnanci Détské psychiatrické nemocnice v Oparanech v poloviné dubna.

tuaci, Ze pacienti nam tu zdstali, ale 3kola
se zavrela, takzZe jsme museli vyuku nahra-

dit vlastnimi silami,” dodala Iva Hodkova.

Vedle rozvoje a strojniho vybaveni investuje MOTOR JIKOV Group a.s. také do rozvoje IT technologii
vCetné EDI (Elektronické vymény dat), pro jehoZ implementaci si vybrala zkuseného profesionala,
spole¢nost EDITEL.

Zasadnim Ukolem bylo odstranéni manu-
alniho zpracovani odvolavek od zakaznikd
a pfechod na pIné automatizovanou vy-
ménu EDI dokumentl s moznosti impor-
tu odvoldvek do ERP systému a exportu
a odeslani dodacich listd nebo faktur zpét
zakaznikdm.

Po implementaci sluzeb integraéni platfor-
my eXite spole¢nosti EDITEL je MOTOR JI-
KOV Group a.s. schopna automaticky zpra-
covévat odvolavky ve formatech EDIFACT
(DELFOR) nebo VDA (VDA4905) a odesilat
dodaci listy a faktury ve formatu EDIFACT
(DESADV, INVOIC). Podstatnym pfinosem
je také tvorba paletovych 3titk( v ERP na
zakladé pfijatych EDI dokumentd. Diky této
mozZnosti byly odstranény chyby, ke kterym
dochdzelo pfi manualnim zadavani dat do
systému.

Pro holding MOTOR JIKOV GROUP je EDI
komunikace velkym pfinosem. ,Pro nas
jako dodavatele do automobilového pra-
myslu byla implementace EDI nevyhnu-
telnym krokem. Dnes by vyrobni procesy
v automotive bez elektronické vymény dat
v podstaté nemohly fungovat. Na spravné
fungujicim EDI velice zavislé dodavky typu

just-in-time nebo just-in-sequence, které
jsou odbérateli velice chténé z hlediska
zasob na vlastnich skladech,” zdraznil ge-
nerdlni feditel MOTORU JIKOV Group a.s.
Miroslav Dvorak.

Za pomoci této komunikace je mozné
taktka nepretrzité sledovat poZadavky
odbératele v redlném Case. Nejednd se
pouze o aktudlni dodavky, ale hlavné také
o prognézované dodavky na deldi Casovy
horizont, diky kterym se mdZe vyroba do
budoucna lépe orientovat, resp. pfipravit,
pokud nenastanou neocekavané situace,
jako tomu bylo napfiklad na za¢atku roku
2020. Pouzivanim EDI se MOTOR JIKOV
GROUP zapojuje mezi fadu velkych spolec-
nosti v Ceské republice, které iz systém pro
elektronickou komunikaci bézné pouzivaji.

Edi pfineslo spole¢nostem holdingu MO-
TOR JIKOV GROUP nejen elektronické zpra-
covani odvolavek zdkaznik(, jejich potvrze-
ni a ndslednou fakturaci, ale také expedicni
Stitky, které jsou kli¢ové pro oznaceni do-
davaného zboZi a lepsi orientaci zékaznika.
. Expedicnf Stitky jsou vytvareny na zakladé
informaci z pfichozich odvolavek, tudiz
zboZi je oznaCeno pfesné podle potieb

odbératele. Velké pozitivum je také z hle-

diska logistickych reklamaci, kdy uz ve své
podstaté neni misto pro chybu,” zddraznil

feditel pro strategicky obchod MOTORU
JIKOV Group a.s. Jifi Sliva. Dodavatel ma
pfesné stanovené dané dily a jejich pocty
kust, které jsou podloZené elektronickymi
daty a tudiz se nemuize vyexportovat nic,
co by odbératel nepozadoval. Veskerad do- :
davka v MOTORU JIKOV vii¢i odbérateli,
je jesté nasledné zrevidovéna pravé diky
expedicnim stitkdm, které se pfifazuji na

zbozi v oddéleni expedice.

Snadnéd a bezproblémova se ukézala im- :
plementace EDI se spole¢nosti EDITEL CZ.
Technici, ktefi implementaci provadi jsou :
vstficni a reakce a fedeni je okamzité, Nej-
v&im ,ofiskem” bylo implementovani :
prvniho odbératele, kterym byla automobi-
lova spole¢nost Scania, na které se musely
viechny detaily komunikace odladit. | dnes,
v pfipadé, Ze se ukaze néjaky problém, |
nebo je pozadavek na zménu od odbérate- :
le, je schopen MOTOR JIKOV ihned zarea- :
govat Upravou systému, nebo popf EDITEL
zménou mapovani komunikacnich zprav. :
Pridani daldich odbératelli byla posléze ve-

lice snadna véc.

VSTE akreditovala dalsi program. Nové
nabizi Rizeni lidskych zdroju
Rizent lidskych zdrojd se stalo novym bakalafskym studijnim programem Vysoké skoly technické

a ekonomické v Ceskych Budg&jovicich (VSTE). Akreditaci ziskala v prvni fazi na pét let a obor otevie
jiz od podzimu, kdy zacne akademicky rok 2020/21. Je tedy jiz soucasti vypsaného pfijimaciho fizeni.

.V Cesku pdjde o jediny bakalafsky obor,
zaméfeny wylu¢né na fizeni lidskych zdro-
jb. Proto o studium u nas ocekavame velky
zéjem," fika Zdenék Caha, feditel Ustavu
podnikové strategie VSTE, ktery obor pii-
pravil. Jeho garantem je docent Jan Urban,
uznavany odbornik z oblasti personalistiky.

Do prvniho ro¢niku skola v prezenéni formé
pfijme na 40 a v kombinované pak dalsich
asi 60 posluchacl. Pdjde tedy nejen o le-
todni maturanty, ale i zaméstnance firem
a organizaci, ktefi si potfebuji doplnit vzdé-
lani.

Na profesn& zaméfené VSTE bude soucas-
ti studia i jednosemestralni praxe pfimo
v personalnich Utvarech. Vyznamni odbor-
nici z praxe také zasdhnou do vyuky, aby
pfinesli nejnovéjsi poznatky z oboru.

,Chceme, aby z naSich absolventl byli
fundovani specialisté v personalné fidicich

oblastech, zvladali s tim spojené viechny
innosti a rozuméli politice zaméstnanosti.
Velmi dobe si totiz uvédomujeme, Ze lid-
ské zdroje a jejich rozvoj patii mezi klicové
predpoklady konkurenceschopnosti podni-
ki a region(,” uved| Zdenék Caha.

+Jsem rad, Ze se novy obor otevird. Perso-
nalistikou se dnes totiz musi zabyvat kazda
firma, kterd ma zaméstnance,” uved! Lu-
dék Keist, feditel Jihofeské hospodarské
komory. Podle Jany Kozakové, manazer-
ky fizeni lidskych zdroji MOTORU JIKOV
Group a.s. dava akreditace moznost se této
problematice podrobné vénovat. ,Vzdéla-
vani a rozvoj zaméstnancd je nedilnou sou-
Casti kazdé firmy a nezbytnym néstrojem
k udrZent jeji konkurenceschopnosti,” fika
a v této souvislosti pfipomind Priimys| 4.0,
jehoz zakladem je automatizace a digitali-
zace vyroby, coz opét vyZzaduje kvalitni pra-
covniky, které si bud firmy vychovaji, nebo
je ziskaji.

Jak pfipomnéla hejtmanka Ivana Straska,
akreditaci programu pfedchézelo nékolik *

let pfiprav, na ¢emz se finan¢né podilel
také JihoCesky kraj ze svého titulu Pod-
pora novych oborl na vysokych 3kolach.
. To nejlepsi, co mohou firmy udélat, jsou
investice do vlastnich zaméstnancd,” po-
znamenala.

Podle jejiho prvniho naméstka Josefa Kno-
ta se situace na trhu prace stéle vyviji a ros-
te poptavka po oborech, které jeité pred
pér lety neexistovaly. ,Na vysluni se vraceji
i profese, povaZované za nadbyte¢né. A na
to musi byt Skolstvi pfipraveno reagovat,”
dodal ndméstek.

VSTE s krajskou samospravou v zaff 2016
uzaviela memorandum o spolupraci na
tomto projektu, nebot v regionu citelné
tento obor chybél, jak ukazala fada studii
a analyz a potvrdila poptavka trhu préce.

MOTOR JIKOV GROUP

Obycejny den ve svétovém

obchodu

Po celém svété se vydali reportéfi agentury Bloomberg, aby

' zachytili jeden obycejny den ve svétovém obchodu. Repor-

taz pfinesla pohled na nejfrekventovanéjsi zdymadlo na rece
Mississippi v USA, na pfechod Qalandia mezi Zapadnim bfehem
Jordanu a severnim Jeruzalémem, do brazilského Guatambu,
hongkongského pfistavu, australského Sydney a také do MO-

TORU JIKOV. Preklad Casti ¢lanku vydaného pred koronavirovou

krizi vénované MOTORU JIKOV pfinasime:

V devét hodin dopoledne uz vyroba v MO-

i TORU JIKOV bézi na plné obratky. Jeden

ze zaméstnancd dohliZi uprostied tmavé
a prasné slévarny Ceského vyrobce auto-
dild na nalévéani roztavené slitiny kovu do
formy. Nedaleko, v prostoru, ktery plsobi
spise jako operacni sal neZ soucast tovar-
ny, stavi technici robotickou linku, ktera
bude montovat elektrické ¢asti motoru
novych BMW. U firemni jidelny se fidi¢
vysokozdvizného voziku z ranni smény po-
malu chysta na obéd.

MOTOR JIKOV s osmi sty zaméstnanci
a ro¢nimi trzbami 1,8 miliardy korun patfi
mezi vice neZ stovku vyrobcd autodild ro-

zesetych po stfedni Evropé. Spolené s to-
. varnami vlastnénymi Volkswagenem a Hy-

undai tvoii pétef ceské ekonomiky a jsou
Casto korouhvickou svétového obchodu.

Heslo zni: Opatrnost. ,Jesté jsme neza-
znamenali pokles v objedndvkach,” ¥ika
generalni Feditel a spoluvlastnik MOTORU
JIKOV Miroslav Dvofak. ,Ale musime byt
stale pfipraveni, protoZe nas to mizZe za-
sdhnout okamzité a bez varovani. Mame
objednavky na mésic a pak se mize co-

koliv zménit.”

Nékteré zmény jsou nepfedvidatelné, jako
hrozby cel na dovoz automobilG ze strany
USA nebo odchod Velké Britanie z Evrop-
ské unie. Dal3i vidite pfichazet, jako napfi-
klad presun celého odvétvi od spalovacich
k elektrickym motordm. To ale nezname-
na, Ze je jednodussi se s nimi vyrovnat.

Tlak EU na sniZovani emisi v kone¢ném
disledku donuti MOTOR JIKOV obménit
polovinu své stavajici produkce. ,To byl
ddvod proc jsme investovali 150 milion(
korun do automatizovanych linek a robo-
tizovanych pracovist. A ani tak nenf jasné,
jestli budou tato vylep3eni stacit, abychom
udrzeli krok s nadchézejici zménou,” fekl
Miroslav Dvofak.

Navzdory tomu ale zaméstnanci v Dvora-
kové tovarné, kterd se nachazi nedaleko
rakouskych a némeckych hranic, nemaji
obavy. Miroslav Hart, technik pracujici na
nové automatické lince, pracuje pro firmu
uz déle nez deset let. Stejné jako Dvorak
fika, ze to firma zvladne. , Jsem si jisty, Ze
se pfizpUsobime viemu, co prijde, ” uvadi.

One Ordinary Day in
Global Trade

Bloomberg Markets deployed reporters
around the world to capture routine but
revealing moments in these unsettled

economic times.
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Viewad from a desk on Wall Street, trade can look like an
i ibl ! hless headlines about escalating

W Twast
I Post

economic wars and sterile data. Yet up close, the buying and selling of
goods and services is an astonishing organism: Here, geopolitical decisions

and the markets’ responses to them have daily physical consequences.
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To capture an ordinary day during this extraordinary peried in the history

of the giobal , Bl

berg Markets depl

d reporters across the

world ro see the inner workings of trade up close. From storefronts in Seoul
and Tokyo to border crossings in Africa and the Middle East, Wednesday,
Dec. 4, was ostensibly a day like any other. Whar the reporters saw were the
nuts and bolts of a global economy that—whether because of the march of

technology or the ¢

of rising p

and shifting rade

Ppattemis—is confronting an inevirable and possibly irreversible wave of

hange —Shaus Donnan

Auto-parts manutscturer Motor Jikov, Czech Repubiic

Photngiah Lk Crabicora for Sisombery Marists

Motor Jikov, Czech Republic

By 9 a.m., production ar Mortor Jikov AS is running at full speed. Inside the
Czech car-parts maker's dark and dusty foundry, one worker oversees the
pouring of molten iron inro a mold. Nearby. in a space that looks more like a
hospital operating theater than part of a factory, technicians are buikding &
robetic assembly line thar will rurn out electric-engine components for
BMW cars. By the company canteen, a forklift operator is getting ready for

the early shift's lunch break.

With 800 employees and 1,8 billion koruna (579 million) in annual sales,

Motor Jikew is one of more than a hundred auto-parts

4

acrass this Central European country. Together with factories owned by the
likes of Volkswagen AG and Hyundai Motor Co., they form the backbone of
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Firma opét podporila
skoly a skolky v Sobéslavi
a Novych Hradech

Zésitku s nafadim a materidlem dodal v rémdi pravidelné podpory rozvoje technického skolstvi
MOTOR JIKOV Group a.s. do zakladnich skol v Sobéslavi. Dar za Zakladni skolu E. Benese

v Sobéslavi pfevzal Feditel Viastimil Riha (vlevo) od mistra odborného vycviku MOTORU JIKOV
Strojirenska a.s. Zderika Strusky. Obsah zasilky si urCuji vzdy sami pedagogové tak, aby vyhovovala
ucebnim osnovam.

Probudit zajem o techniku jiz v détech v materskych skolach, to je snaha a cil podpory, kterou
smérfuje firma do matefinek v Sobéslavi a Novych Hradech, tedy mést, kde ma MOTOR JIKOV své
provozy. Na snimku déti z Matefské skoly Nerudova v Sobéslavi, které si spolecné s ucitelkami
pripravily jako podékovani kratké vystoupen.

Soucasti daru materinkam jsou hracky a stavebnice, které maji podnitit détskou predstavivost. Na
snimku déti z Materské skoly Duha v Sobéslavi.
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Znackove hodinky s logem firmy, dar od aeneralniho feditele spole¢nosti MOTOR JIKOV Group a.s. Miroslava Dvofdka, dostavaji pfi nastupu
do firmy absolventi stipendijniho programu firmy. Na snimku jsou zleva manaZerka pro rozvoj lidskych zdroji MOTORU JIKOV Group a.s. Jana
Kozakova, David Plecer, Adam Wlet, Matsj Skalnik a Lukas Rychetsky, personaini feditelka MOTORU JIKOV Group a.s. lva Fantysova.

27. 2. NASE KRONIKA:
Blahoprejeme k jubileu

VSem zaméstnancim nasi spolecnosti, ktefi oslavili v uplynulém obdobi Zivotni ¢i pracovni vyrodi,
blahopfejeme a pfejeme mnoho spokojenosti a Uspechd do dalsich let.

MOTOR JIKOV Strojirenska a.s. Sobéslav
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Na snimku zleva Jaroslav Macho, Zdenék Scudny, Tomds Rathousky, Jitka Pospisilova, Miroslav Dievo, Ivo Sarlej, Lenka Reznickova, Radim Rezek,
predseda pfedstavenstva a generdini reditel MOTORU JIKOV Group a.s. Miroslav Dvoiak, Vaclav Jirus, Dana Machackova, Roman Bartori, Pravoslav
Valenta, Alena Lemberkova, Roman Menhart, Petr Koladf, Pavel Handl a Jindfich Véchet.



