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UvoD

U kazdého motoru je nutno pedlivé dbét rad a pokynd pfi zabéhu, Udrsbé a
obsluze, obsazenych v ndvodu k obsluze. Zékladnim pfedpokladem ochrany proti
poruchdm a opravam je disledn4 a pravideina Gdrzba motoru,

Technicky vyvoj sméruje k tomu, aby Ukond ddrzby bylo co nejméné. Téchto
nékolik akond, vykondvanych peclivé a véas ndm zajistuje usetieni finanénich nékladd,
casu a namahy, nez jaké vyZaduji opravy zavinéné nedbalou ddribou.

Je potfeba poéitat i s pfirozenym opotfebenim soucést/ motoru. Nelze je
vyloucit nebo jim zcela zabranit, Opotfebeni Ize zmengit na minimum peclivou udrzbou
a setrnym zachazenim s motorem.

Opravy délime na malé, stredni a velké. Malé opravy presahuji ramec
udrZby, neni vak pfi nich nutno mnoho soudést/ demontovat. Napr. ohnuta mfizka
vyfuku, odiend barva, apod. Oprava téchto poskozeni neni prilis narocnd ani na éas a
ani na odbornost. Stiedni oprava uZ vyZaduje demont4? nékterych skupin motoru.
Napf. poskozeni startovadla. Takové oprava uZ vyZaduje urdité zkusenosti a znalost
zptsobu prace. Velkd oprava znamena Uplné rozebrani motoru a vyménu soudast
zédsadni duleZitosti. Napr. vyména spojky, loZisek klikového hridele, apod. Pro stfedni
a velké opravy motort 1433, 1453, 1454 by méla byt pomtckou tato pr/rucka

vydal MOTOR JIKOV a.s.
Obchodné technicka sluzba
Strelecky ostrov 151

Ceské Budgjovice 370 01
tel.: 038/52250-53

fax : 038/35467
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TECHNICKE UDAJE

Typové oznadeni JIKOV 1433-zapalovani PAL KROMERIZ
JIKOV 1453-zapalovani ISKRA
JIKOV 1454-zapalovani DUCATI

Provedeni lezaty jednovalec
Pracovni zplsob A dvoudoby
Chlazeni : nucené vzduchem
Vrtanivélce 56 mm
Zdvih pistu ' 54 mm
Zdvihovy objem 133 m°
Maximalni vykon 4800-5000 min™’ | 3,5 kW
Karburator JIKOVtyp 2820 T
Zapalovani elektronické 6VM17TW
Zapalovacisvicka N17
Omezovac otacek I. poloha 3700 min™"
Omezovac otacek Il. poloha 4200 min!
Omezovac otacek lil. poloha : 4700 min™!
Smysl otaceni klikového hridele pravy
Hmotnost 17 kg
Odstfediva rozb&hova spojka zapina pii otakéach 1700-2000 min™' a pfenese moment 7,35 Nm
1.1. PALIVO

Automobilovy benzin special (BA-90) a olej M2T ve sméSovacim poméru 30:1 pro zabéh a
40:1 pro provoz. Z divodu zlepSeni Zivotniho prostfedi doporudujeme také pouZivat (u zab&hnutych
motord): bezolovnaty benzin a biologicky odbourateiny synteticky olej

1) benzin Natural+olej M2T v pomeéru 40:1
2) benzin Natural+olej CASTROL SUPER TT v poméru 50:1
3) benzin Natural+olejf CASTROL XTS BIOLUBE v poméru 100:1

1.2. OLEJOVY CISTIC VZDUCHU

Olej M2T - maximalni hladina je 3-5 mm nad dnem spodnl’hé dilu CistiCe vzduchu

1.3. MATERIAL HLAVNICH DiLcU

- valec - $eda litina (odlitek)
- hlava, ob&zné kolo ventilatoru, horni a dolni polovina klikové skifiné jsou vyrobeny z hiinikové slitiny
- klikovy mechanismus - ocel

- karburator - tlakovy odlitek ze slitiny zinku




1.4. POVRCHOVA OCHRANA DiLCU

- ocelové dilce jsou lakovany nebo zinkovany

- soudasti ze slitiny zinku, hliniku a litiny nejsou povrchové chranény

1.5. ROZMEROVY VYKRES

380

227
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1.6. ZNACENIi MOTORU

Kazdy motor je oznagen predlitym Stitkem, ktery je na horni poloviné klikové skfiné za vyfu-
kem. Stitek obsahuje: (obr. 1)

a) ochrannou znamku JIKOV
b) vyrobni Cislo
c) rok a mésic vyroby (kéd)

d) Cislo jednotné klasifikace
JKPOV

e) typ motoru

mésic kéd

geden L obr. 1

Unor U

Bfezen B

Duben D rok kod rok koéd rok kod
Kvéten K 1979 J 1987 T 1995 B
Serven N 1980 K 1988 u 1996 C
Servenec G 1981 L 1989 Y 1997 D
Srpen S 1982 ‘™M 1990 W 1998 E
245 Z 1983 0 1991 X 1999 F
Rijen R 1984 P 1992 Y 2000 H
Listopad T 1985 R 1993 Z 2001 |
Prosinec P 1986 S 1994 A 2002 J
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2. POPIS A KONSTRUKCE MOTORU

Spalovaci motor je benzinovy dvoudoby jednovalec se svislou osou klikového hridele a
magnetoelektrickym bezkontakinim zapalovanim PAL, DUCATI nebo kontaktnim zapalovanim
ISKRA. Chlazeni motoru je nucené, proudem vzduchu od lopatkového obézného kola ventilatoru.
Motor je vybaven tfipolohovym omezovadem otacek, ktery v pfipadé odlehéeni motoru uzavie Skrtici
klapku karburatoru a tim zabrani roztoceni motoru do nebezpecnych otacek. Klikova hiidel je uloze-
na v skiini ve dvou kuli¢kovych lozZiskach a uzaviena dvéma gufery. QOjnice je spojena s klikovou
hideli valeCkovym loZiskem a klikovym Eepem. Pist na ojnici je pfipojen pistnim epem ulozeném
v jehlovém loZisku a mé dva pistni krouzky. Na dolni poloviné klikového hfidele je nalisovan a matici
zajistén unased spojky, na kterém je na ¢epech uloZzena odstfediva spojka zajisténa proti posunu 2-
ma pojistnymi krouzky. Na horni poloviné klikového hfidele je na peru uloZen rotor, zapalovani,
ob&Zné kolo ventilatoru, rohatka spoustéde a vie je zajisténo matici. K spodni &asti klikové skiiné je
$rouby pfipevnéna mezipfiruba, ktera je pfizplsobena svymi rozméry k snadnému upnuti pomoci
dvou uzaveérl na systémy malé zemédélské mechanizace. Na horni polovinu klikové skfiné je pomo-
ci $roubd upevnén chladici plast, plastova nadrz spolu s ruénim startovadlem je pfiroubovana
k chladicimu plasti. Valec a hlava valce jsou do klikové skiiné upevnény 4-mi zavrtnymi Srouby.
Na jedné strané vélce je pfiSroubovan vyfuk a na druhé prirubovy klapkovy karburator. Na hiavé
vélce je Srouby pfipevnéno drzadlo s elektrickym spinacem a &isti¢ vzduchu, ktery je s karburatorem
spojen pryzovym kolenem.

3. DEMONTAZ A MONTAZ MOTORU

3.1. ODSTROJENi MOTORU

Potfebné naradi: kli¢ na sviCky
otevieny kli¢ 10, 11,13
klic 13 gola
Sroubovak

Postup préace:
- vySroubujeme 4 matky M6 na télese startéru a sejmeme z motoru

- uzavieme palivovy kohout a vysroubujeme pfipojovaci Sroub palivového kohoutu do karburéatoru,
povolime sponu gumového kolena Cisti¢e vzduchu na karburatoru, stahneme ho a provie¢eme
benzinovou hadicku, sejmeme nadrz z motoru

- vysroubujeme svicku, odpojime kontakty elektrického spinade, vyndame sponu z chiadiciho
plasté, ktera vede svazek vodicl el. instalace

- vysdroubujeme 4 Srouby M6 pfipeviiujici chladici plast, sejmeme z motoru
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3.2. DEMONTAZ A MONTAZ STARTERU

Potfebné naradi: klesté na pojistné krouzky
Sroubovak

3.2.1. Postup prace: demontaz starteru

- povytdhneme $niru startéru (pokud to zavada dovoli) a ovineme ji kolem télesa startéru

- Sroubovakem povytahneme zachyt z rukojeti a povolime uzel

- odmotame 8nliru, pevné ji drzime a pomalu povolujeme az je $nlra Upln& navinuti na bubnu
(druhou rukou drzime skfin startéru)

- klestémi na pojistné krouzky vyjmeme krouzek, podlozku, misku, pruzinu, zApadku, pruzinku
buben a misku s pruzinou z télesa startéru (obr. 2)

’

3.2.2. Postup prace: montaz starteru

- pro usnadnéni montéaZe si téleso startéru upneme do svéraku

- nasnlru navleCeme rukojet, zachyt a zajistime uzlem

- Sroubovékem zasunutym do otvoru v bubnu nato&ime (4 aZ 5-ti otackami) buben do takové
polohy, ktera ndm $nliru navine

- rukou pfidrZime buben proti zp&tnému navinuti a zablokujeme $roubovakem

- konec 8ndry prostréime priviakem startéru, otvorem v bubnu a zakon&ime uzlem

- natahneme Sndru do jeji maximalni délky, odblokujeme buben a nechame $nliru pozvolna
navinout

obr. 2




3.3. DEMONTAZ ROHATKY SPOUSTECE, OBEZNEHO KOLA VENTILATORU
A ZAPALOVANI

r

Potfebné naradi:
kli¢ 24 gola
Sroubovak
trikolickovy kli¢ &.v. 0-20-3-076
stahovak &.v. 0-19-3-058

Postup préace:

- narohatku spoustéce nasadime
tiikoli¢kovy kli¢, povolime gola
klitem a sundame rohatku
a ob&zné kolo ventilatoru (obr. 3)

- stahovakem stahneme rotor
zapalovani (obr. 4) A obr. 3

vy$roubujeme tfi Srouby ze statoru,
vymadkneme priichodku a vyjmeme stator i s elektrickymi vodici
- po vymontovani statoru vyjmeme z drazky klinek

| P¥i del$im skladovani vymontovaného zapalovani je nutné nechat stator v rotoru. Jinak
dojede k zeslabeni magnet !

3.4. DEMONTAZ VYFUKU

Potfebné naradi: klic13

Postup préace:

- vySroubujeme 2 matice M8 a
sejmeme vyfuk i s tésnénim

- pfi demontaZi samostatného vyfuku
pfi neodstrojeném motoru musime
vy$roubovat jesté jeden Sroub M8

z hlavy valce

obr. 4
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3.5. DEMONTAZ KARBURATORU Z MOTORU

Potfebné naradi:

- klig10 obr. 5

Postup prace:
- vySroubujeme 2 matice M6

- karburator lehce povytahneme
a vyvleCeme ovladaci tahlo
z oka packy karburatoru (obr. 5)
- sejmeme tésnéni a izolaéni
podlozku i s karburatorem

- osazeni a sefizeni viz. str. 15 tab.1

3.6. DEMONTAZ PAKY A KLAPKY OMEZOVACE OTACEK

Potfebné naradi:
- kli¢10

- Sroubovak
Postup prace:
- odpojime vratnou pruzinu klapky z paky omezovade

- vySroubujeme Sroub M8 a klapku vyjmeme

- vySroubujeme Sroub M6 a sundame péku
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3.7. DEMONTAZ SPOJKY A NABOJE

Potfebné naradi:

obr. 6

- Sroubovak
- klicgola

- klesté na pojistné krouzky
Postup prace:

- kle$témi z ¢epl naboje spojky
sejmeme pojistné krouzky
a vymezovaci podloZky

- otvory v pfirubé dvéma Sroubovaky

vysuneme zavazi spojky (obr. 6)
- vySroubujeme matici a stAhneme naboj z klikové hfidele

- sefizeni spojky viz. str. 12 kap. 4.3.1

3.8. DEMONTAZ HLAVY A VALCE
Potfebné naradi: kli¢13

Postup prace:
- vysroubujeme 4 matice sejmeme hlavu a stdhneme véalec

- tfidéni valcd viz. str. 15 tab. 2

3.9. DEMONTAZ PiSTU

Potfebné naradi: klesté na pojistné krouzky
stahovéak
Postup prace:

- klestémi vyndame pojistné krouzky
- stahovakem vytlacime pistni €ep z pistu

- tf{déni pistd viz. str. tab.2

10




3.10. DEMONTAZ KLIKOVE SKRINE

Potfebné naradi: obr. 7

- kli¢10
- stahovéak é.v. 0-19-3-062

Postup prace:

- vySroubujeme 6 matic M6

- nasadime stahovak a stdhneme
horni polovinu klikové skiiné (obr. 7)

- druhou polovinu stAhneme staho-
vakem, nebo vytladime pod lisem

- Sroubovakem vypaéime gufera
a vyrazime loZiska

3.11. MONTAZ MOTORU

- 3.11.1. Montaz klikového Gstroji

- odCistime styéné plochy klikové skiiné

- pfekontrolujeme rovinnost obou polovin skfing

- vycistime klikovou komoru

- ohfejeme klikovou skiii (obé& poloviny) na 80°-100°C, vio¥ime logisko a za vneéjsi krouzek
ho doklepneme do skfiné v

- ohfejeme dolni polovinu skfiné opét na 80°C

- viozime a2 na doraz klikovy hfidel, vyzkou$ime jestli se voln& ota&i

- nasadime té&snéni, ohfejeme druhou polovinu skiiné a smontujeme

- matky musime dotahovat kfizem

- opatrné tak abychom neporusili tésnici bfit gufera je naklepneme do skiiné, oznadenim smérem
k sobé

11




3.11.2. Montaz pistu, pistnich krouzk a valce

do drazky v otvoru pistu pro pistni ¢ep viozime
pojistny krouzek

ohi'ejeme pist na 80°C

vtladime pistni &ep skrz oko ojnice do pistu
a zajistime druhym pojistnym krouzkem

nasadime pistni krouzky do drazek
mezi valec a skfii vioZzime tésnéni
potfeme valec uvnitf olejem a nasadime na svorniky

nato&ime krouzky zamkem na zajidtovaci koliéek
(obr. 8)

rukou nebo piipravkem krouzek zmackneme
a pomalu nasazujeme valec (pist mame pfitom
v horni Gvrati)

totéZ opakujeme u druhého krouzku
vélec nasazujeme pouze rukou a pomalu !

po nasazeni obou krouzkl do valce, zatladime vélec
ke klikové skfini

nasadime hlavu a dotahneme viz. str. 16 tab.5

3.11.3. Montaz a sefizeni zapalovani

Zapalovani motoru 1453

obr. 8

vySroubujeme svicku a nastavime pist do horni Gvrati (pouzijeme mérku na méreni predstihu)
a zkontrolujeme odtrh pferuSovace zapalovani, ktery musi byt 0,3 - 0,5 mm (sparovou mérkou),

pfipadnésefidime

otodime klikovym Ustrojim asi o 1/4 otacky zpét (proti sméru hodinovych ruéiéék)

pod raménko preruSovace vlozZime tenky cigaretovy papirek tak, aby byl mezi kontakty sevien

pomalu otacime klikovym mechanismem po sméru hodinovych rucicek a pfitom papirek lehce
vytahujeme, az je v urCité poloze citit, jak se papirek uvolfiuje, to je hledany okamzik

tuto polohu mérky si zapamatujte a pootacejte klikou dal az pist dosédhne horni Gvrati

podet milimetrd od polohy pistu pfi rozpojeni kontakt do horni Gvraté je hodnota pfedstihu

pfedstih se sefizuje nataenim zakladové desky - natacenim proti smyslu otaleni motoru se
pfedstih zvétSuje, ve smyslu otaceni motoru se zmensuje

hodnota predstihu musi byt 3,5 mm pied horni Gvrati

12




obr. 9

obr. 10

Bezkontaktni zapalovani u motoru
1433 neni potfeba nijak nastavovat,
protoZze poloha je aretovana jednim
Sroubem (u zapalovani PAL je pfipo-
jenf el. vodicl k spinadi rozliSeno veli-
kosti konektord)

U motoru 1454 je postup nasledujici
(zapalovani DUCATI):

stator magneta nato¢ime do stfedu
ledvinkovitych otvor( a dotahneme
tfemi Srouby (viz obrazek 9 str. 10)

cerveny vodi¢ vedouci z elektrické
ho spinace pfipojime na kostru
(Sroub M6 na drzadle (viz. obr. 10
str. 10)

zeleny vodi¢ vedouci z magneta

. pfipojime na svorku elektrického

spinace oznacenou VERDE G
(viz obr. 10)

Zluty vodi¢ vedouci z magneta
slouzi k pripojeni osvétleni (staly
proud)

¢erveny vodi¢ pfipojime konekto-
rem na svorku elektrického spinace
oznacenou STOP a druhy konec
k plynové pacce (stopzkrat)

(viz. obr. 10)

. jestlize chceme provést zaménu zapalovani motoru 1433 za 1454 postupujeme takto:

Pfi zam&né zapalovani DUCATI za zapalovani PAL KROMERIZ musime vzdy vyménit elektricky
spinac¢ (PAL) i bezkontaktni setrvacnikové magneto (PAL) za elektricky spinaé (DUCATI)

a bezkontaktni setrvaénikové magneto (DUCATI), zapalovani nelze vzajemné kombinovat.

Dale musime vymeénit plivodni drzadlo za nové, které je pfizplsobené pro pfipevnéni elektrického

spinade DUCATI. Ostatni dily z(istavaji stejné.

3.11.4. Dokompletovani motoru

Pfi dostrojeni motoru postupujeme obracené nez u montaze, pouze je tfeba dodrzet utahovaci

momenty viz. str. 16 tab.5

13
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4. NEJCASTEJSIi ZAVADY A JEJICH ODSTRANENI

v4.1. MOTOR NELZE NASTARTOVAT

4.1.1. Ucpany privod paliva

- vydistit nadrz, hadiCky, piipadné vyménit gistié paliva

4.1.2. Ucpany karburator (Spatné sefizeny) viz. str. 15 tab.1

- karburator rozebrat

- tlakovym vzduchem vyfoukat trysky, téleso vymyt v technickém benzinu
- sefidit vySku hladiny plovakové komory

- sefidit bohatost smési regulaénim $roubem

- na motoru v chodu dosefidit bohatost smési a volnob&zné otacky

4.1.3. Ucpany ¢istié vzduchu

- vymyt v technickém benzinu a vyfoukat tlakovym vzduchem
- doplnit olej na stanovenou miru ' '

4.1.4. Motor je pifesycen palivovou smési - nelze nastartovat, nepravidelny chod

- vySroubovat svic¢ku

- otocit packu plynu "na pino"

- asi 5x zatahnout za startovadlo, tim motor vyfoukne pfebyteénou smés

- vysusit svicku, namontovat zpét

- pfipadné seridit karburator

- motor pfisava vzduch, kontrola t&snicich krouzkd (gufer), vyména za nové

4.1.5. Zapalovaci svicka nedava jiskru

- ocistit ele'ktrody zapalovaci svicky, pfipadné vymeénit

- zkontrolovat botku a kabel, pfipadné vyménit

- zkontrolovat pfipojeni konektorl k elektrickému spinadi

- zkratovaci kabel je pfipojen ke kostre, odstranit "zaizolovat"

14
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4.1.6. Elektricky spinag¢ | 53

- zkontrolovat ukostreni spinace, pfipojeni konektor(

- vymeénit za novy

4.1.7. Setrva¢nikové magneto

- vyménit za nové ‘
4.2. MOTOR NEJDE DO OTACEK (PRIPADNE NEJDE NASTARTOVAT)

4.2.1. Piestiizeny klinek magneta (tzn. $patny pfedstih)

- demontovat magneto, dat novy klinek, dobfe dotdhnout matici v motoru 1453 sefidit zapalovani

4.2.2. Poskozena klapka regulatoru otadek

- zkontrolovat; prasklou pruZinu, ovladaci tahlo, zdeformovanou klapku musime vyménit za novou

- vratnou pruzinu regulatoru zasadit do druhého zafezu paky
4.3. PO PRIDANi PLYNU V MOTORU KLEPE

4.3.1. Spatné sefizena spojka, Spatny volnobéh, zadirani motoru

natocime spojku tak, aby jsme méli $roub v otvorech v mezipiirubé

- dvéma nastrékovymi kli¢i 10 dotdhneme Sroub tak, aby $roub presahoval vné zava2i maximalné
o jeden a pUl zavitu (obr. 11 str, 13)

- v pfipadg, Ze spojka i po dotazeni klepe, vyndame ji z motoru

- vySroubujeme Sroub M6

- pfidame ke kazdé pruziné 1 podlozku (plochou) 6 smontujeme a opét sefidime podie
pfedchoziho bodu '

- velky volnob&h motoru - sefidit viz. str. tab.1

- motor se zadira viz. str. 14 kap. 4.6.
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obr. 11

4.4. PROKLUZOVANI SPOJKY

4.4.1. Spojka je moc dotazena

sefidit podle pfedchazejicich bod( 4.3.1.

4.4.2, Spojka je mastna

spojku umyt v technickém benzinu, umyt i bubinek pohanéného mechanismu

4.5. DEKARBONIZACE MOTORU

Zakarbonovani motoru se miize projevit tim, 2e ma motor maly vykon, proto je tfeba ho Cas

od ¢asu odstranit.

sejmeme vyfuk a hlavu valce

odstranime karbon z hlavy, tupym noZzem a smirkovym papirem

dame pist do horni Gvrati a odstranime karbon, ktery z pistu ometeme Stéteckem

sejmeme karburator a stahneme vélec

z pistu sejmeme pistni krouzky

okolo ojnice omotame &isty hadr, aby nam karbon nenepadal do klikové skiiné

vnittni plocha valce nebyva zakarbonovana, hodné zanesen v8ak byva vyfukovy kanal
vykrabeme karbon z valce, Sroubovakem nebo jinym vhodnym pfedmétem !pozor na poskozeni
vnittni plochy valce!

po mechanickém odstranéni karbonu se véechny sougasti omyji technickym benzinem a opét
smontuji

pistni krouzky jsou ve valci zabéhany v urdité poloze, proto je nutné vratit krouzky do své
plvodni drazky i polohy
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SJikov]

~ Jestlize se provozni vile mezi valcem a pistem z jakéhokoliv diivodu zmensi, dochézi zde
k zvétdenému tfeni a zvy$ovani teploty a2 se pist ve valci zadfe. Piiciny této poruchy mzou nastat
napt v dobé zabéhu, kdy se vélec, pisty a krouzky vzajemné pfizplsobuji. Proto jsou také po dobu
zabé&hu stanoveny zviastni podminky.

4.6. ZADRENi MOTORU

Jinymi divody miZe byt nedostatek oleje v palivu, nebo extrémné vysoké teploty.

Jako pifznak zadiranf motoru je vétsinou nahly Ubytek vykonu a zvonivé cvakavy zvuk pistu,
ktery se znaéné zesiluje. Prvni reakci by mélo byt okamzité vypnout spojku pojezdu stroje a zavrit
plyn (zastavit motor). Nechame ho cca 20 minut vychladnout a zkusime nastartovat. Jestlize se nam
to povede mlzeme velmi opatrné dojet domd.

- po sejmuti vélce zjistime rozsah zadfent, jestlize se jedna jen o leh¢i zavadu (pist ani vélec nema
ryhy), mGzeme si zavadu odstranit sami.

- postizené misto ve vélci se pozné tak, Ze ma jiny lesk nez okolni plocha

- oledténé misto opravime kasiékou z oleje a zabrusovaci pasty, kterou naneseme na hadfiku na
postiZzené misto a zabrousime

- pist se opravi stejné jako valec
- pist a valec omyjeme benzinem a opét smontujeme

Jestlize se jedna o t&28( zavadu pii které jsou ve valci nebo v pistu ryhy je lepdi v odborné
opravné nechat udélat vybrus vélce, kde jsou pro tyto opravy dokonale vybaveni.

4.7. OPRAVA KLIKOVEHO USTROJI

PFi opravé klikového hiidele se setkavame s Gkony jejichz provedeni prosté neni v moznostech
oby&ejného opravaie. K t&mto Ukonlm patii rozebrani, vyrovnani a vystfedéni hfidele. K témto
pracim je tfeba specialnich pfipravk( a hlavné profesionalni zkuSenosti. Proto je lépe zadat opravu
do specializované opravny.
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BULKY

Tab. ¢. 1
Osazeni a sefizeni karburatoru
.

hlavni tryska 220-8200 82
tryska bé&hu na prazdno 934-1602 50
emulsni trubice 306-4506

regulaéni $roub povolen o 101-4902 90°
vyska hladiny v plovakové komoi'e, méfena od délici roviny télesa 8+ 1mm

a komory

volnobézné otacky

cca 1100 n min”

1

Vélce jsou tfidény do tfech skupin rozdilnych od sebe o 0,01 mm na priméru. Jednotlivé
skupiny normélniho vyvrtu vélce jsou oznageny na spodni dosedaci pio$e pismeny A, B, C. PISTY
jsou znaCené A, B, C a musi byt namontovany pouze do shodné oznageného valce, oznadeni $ipka
- montovat vZdy Sipkou k vyfukovému kanalu valce. PISTNI KROUZKY - nejsou znageny dle tiidi-

cich rozmérli pistll a vaicl, jsou pouze dodavany v jednotlivych standartnich rozmérech.

Tab. ¢.2
Tridéni valcl a pistl dle pliméru
Valec A+ 0,01 B + 0,01 C + 0,01
normal 55,985 55,995 56,005
Pist A-0,01 B-0,01 C-0,01
normal 55,93 55,94 55,95
Tab.¢. 3
Loziska a tésnici krouzky gufera
Lozisko CSN Cislo vykresu (objednaci ¢islo) Pouziti ks
6203 UR 02 4630 994 3145 klikova hiidel {dolni polovina) 1
6303 UR 02 4630 994 3144 klikova hiidel (horni polovina) 1
KBK 14x17x20 INA 994 3136 ojnice - jehlové loZisko 1
Tésnicikrouzek
17x35x10 02 94010 994 3224 klikové skififi (horni i dolni polovina) 2
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Tab. ¢. 4

Tésnéni v motoru

¢islo vykresu pouzit ks
626 2903 klikova skfin 1
6251018 tésneni pod karburator 2
625 1017 izola€ni podloZka pod karburator 1
625 1016 tésnéni pod vyfuk 1
Tab. ¢.5
Utahovaci momenty
Hlava vélce (nutno dotahovat kiizem) 26,5-29,5Nm
Obézné kolo ventilatoru 40 - 45 Nm
Unase¢ spojky 40 Nm
Tab. &.6
Vykonova kfivka motoru
T
Sm—
'/.0/"

3T /
=
X
o

2_-

2600 3000 3400 3800 4200 4600 5000 5400
ot/min
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" SCHEMATA

Schéma ¢. 1

ZAPOJENI ZAPALOVANI DUCATI
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Schéma ¢. 2

ZAPOJENi ZAPALOVANI ISKRA
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Schéma¢. 3

JJikov]

ZAPOJENI MAGNETA (STATORU) S EL.ZAPALOVANIM PAL
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Schéma ¢. 4

DEMONTAZNI PRIPRAVKY

fma
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&

stahovak klikové skfiné - horni polovina

stahovak naboje spojky

stahovék klikové skiiné
dolnipolovina
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stahovak rotoru setrvaéni-
kového magneta




